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Titlul proiectului: Troleibuze actionate cu invertoare trifazate gi motoare de curent alternativ,
cu podea coborata, conform normelor uniunii europene

Acronimul: TAITMA-NE.

Rezumatul proiectului:

In urma cercetarii, proiectul isi propune, realizarea unor vehicule moderne pentru
transportul urban de calatori, cu un grad de poluare foarte coborat, cu un consum de energie
electrica minima, cu respectarea conditilor de mediu si a altor conditii impuse de Uniunea
Europeana.

Proiectul se incadreaza in Programul 4 — Parteneriate in domenii prioritare, Directia
de cercetare 3 - Mediu, Prioritatea tematica 3.1- Modalitati si mecanisme pentru reducerea
poluarii mediului, obiectivul de cercetare specific 3.1.1. — Tehnologii cu grad scazut de
poluare, in special in transporturi si producerea energiei. El acopera si obiectivele de
cercetare: 7.5.3. ,Cresterea sigurantei si securitatii transportului” si respectiv 7.1.5
.Materiale avansate pentru mijloace moderne de transport”.

Scopul urmarit este realizarea de vehicule cu o constructie speciala, cu intarirea
puternica a acoperisului, astfel incat echipamentele electrice de forta sa fie montate pe
acoperig. In acest caz se vor lua masuri speciale de etangare, astfel incat ploaia torentiala s&
nu patrunda in salon.

Echipamentele electrice de forta vor avea o constructie speciala, cu doua trepte de
izolatie electrica.

Acest sistem de actionare, pe langa economiile de energie, fiabilitate ridicata in
exploatare, mai permite demaraje puternice la pornire (similare cu actionarile cu chopper si
motor de c.c.), permitand astfel traversarea strazilor centrale si aglomerate din marile orage
foarte repede, fara sa ingreuneze circulatia.

Echipamentele de comanda vor fi realizate cu microprocesoare performante pentru
functionarea in conditii cu variatii mari ale fortei de tractiune. Prin franarea recuperativa se va
obtine o importanta economie de energie electrica.

Automatizarea tuturor sistemelor si functiilor prin folosirea microprocesoarelor care sa
deserveasca zone distincte din vehicul, a dus la simplificarea in general a instalatiilor
electrice.

Realizarea prezentului proiect va duce la dezvoltarea cunoasterii stiintifice Tn domeniul
Obiectivele generale gi rezultatele estimate a fi obtinute

Pentru cele patru faze rezultatele vor fi:

Faza 1: Studiu de analiza pentru determinarea solutiilor optime si achizitionarea a
doua caroserii de vehicul.

Faza 2 : Modele experimentale de echipamente electrice pentru cele doua
variante de actionare, Recomandari de solutii pentru proiectare, Specificatie de realizare,
Raport de experimentare.

Faza 3: Prototipurile de echipamente specifice electrice, proiecte de executie a
echipamentelor electrice specifice, documentatia tehnica a vehiculului si a instalatiilor pentru
prototipuri si vehicul complet amenajat mecanic.

Faza 4. Raportul final de faza cu dosare de omologare a echipamentelor, Vehicul
echipat, Dosar de omologare a vehiculului, Participare la sesiuni de comunicarii stiintifice,
Carti tehnice gi prospecte precum si Raport pentru demonstrarea functionalitatii vehiculului
Impactul proiectului

a. Impactul economic al proiectului
Proiectul va da nastere unui impact economic major, dand posibilitatea participarii la
licitatiile care vor urma dupa anul 2008 atat in tara cat si in strainatate.



La o productie de 200 troleibuze cu o medie de 300.000 Euro, rezulta o valoare a
vanzarilor de 60 milioane Euro, raportata la valoarea totala a cercetarii de cca. 600.000 Euro,
deci un raport cercetare / productie de cca. 1 % doar pentru o productie de 2 ani.

in plus s-ar obtine productii mari la ICPE SAERP (pentru echipamentele electrice de
tractiune, blocurile de comanda, control gi diagnoza, sursele statice servicii auxiliare,
dispozitivele de sesizare tensiune periculoasa la caroserie, etc) si probabil si la alte unitati
industriale din tara: ICPE SA pentru contactoare, IMEB pentru motoarele electrice de
tractiune de curent alternativ.

b. Impactul social al proiectului

Reducerea poluarii mediului in orasele aglomerate; folosirea acestor mijloace de
transport si de catre pasagerii cu handicap major; crearea de noi locuri de munca prin
angajarea tinerilor studenti din anii terminali si absolventi pentru fabricare Tn tara a
troleibuzelor, echipamentelor gi instalatiilor aferente, imbunatatirea conditiilor de munca atat
in fabricatie cat si in exploatare, reducerea costurilor de fintretinere deci reducerea
cheltuielilor de transport a populatiei, oportunitati pentru Tnvatdmant, cercetare si
perfectionare, oportunitati pentru transfer tehnologic la IMM-uri. Folosirea echipamentelor
avansate pentru conducerea vehiculului si a sistemelor moderne de supraveghere, vor duce
la cresterea gradului de siguranta al pasagerilor gi de confort in acelasi timp.

c. Impactul asupra mediului

Reducerea nivelului de noxe, prin folosirea tot mai larga a vehiculelor electrice
moderne in locul celor cu ardere interna atat pentru transportul urban cat si pentru cel
suburban.
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Coordonator— Universitatea Aurel Vlaicu Arad — Facultatea de Inginerie, va realiza:
managementul proiectului; studiul de alegerea solutilor pe baza modelarii pe calculator gi
experimentarilor efectuate pe modele experimentale; studiul amplasarii instalatiilor electrice
si studiul centrului de greutate; proiectarea schemele electrice de tractiune si comanda cu
programe moderne; crearea de facilitati pentru integrarea bazelor de date; va participa la
instruirea personalului de conducere, intretinere gi exploatare; va organiza participarea la
manifestarile sesiunilor sgtiintifice si diseminarea informatiilor; va coordona activitatea de
editare a cartilor tehnice si a prospectelor; va contribui la Tmbunatatirea colaborarii dintre
parteneri si la diversificarea si sprijinirea potentialului propriu de cercetare; va redacta lucrari
stiintifice si va lansa oferte pentru partenerii industriali; va realiza o pagina WEB, CD-Rom.

Partener 1 — ICPE SAERP SA Bucuresti va realiza: intocmirea studiului de alegerea
solutilor pe baza modelarii pe calculator si experimentarilor efectuate pe modele
experimentale; participarea la proiectarea schemele electrice de tractiune si comanda;
proiectarea si executia modelelor experimentale pentru echipamentele electrice; proiectare gi
executia filtrul de retea trifazata optimizat; trasarea caracteristicile de tractiune gi franare ale
motorului de tractiune si va transmite tema de proiectare pentru motor la fabricantul ales din
tara, proiectarea si executarea blocului de comanda, control i diagnoza impreuna cu
automatul programabil; transmiterea partenerului 5 pentru toatd documentatia necesara
utilarii - vehiculului cu echipamentele electrice specifice; incercarea s$i omologarea
echipamentelor electrice specifice si va participa la omologarea lor; participa la redactarea
lucrarilor stiintifice si a lucrarilor finale; precum si la realizarea de pagina WEB, CD-Rom.

Partener 2 — ICPE SA Bucuresti va participa: la realizarea studiului de alegerea solutiilor,
la proiectarea si incercarea unor modele si echipamente electrice; la probele si omologarea
vehiculului; la probele de tip pentru echipamentele electrice asimilate; la redactarea lucrarilor
stiintifice si a lucrarilor finale; va pune la dispozitia partenerilor 1 si 5 rezultatele tuturor
studiilor gi recomandarilor; participa la realizarea de pagina WEB, CD-Rom.

Partener 3 — Fundatia ,Academia comerciala” Satu Mare — va participa la analizele
tehnico-economice de fezabilitate si de valorificare si diseminare a rezultatelor.

Partener 4 - Comitetul Electrotehnic Roman — CER va participa la: investigarea
bibliograficd in domeniu; realizarea studiului de alegerea solutiilor, la proiectarea si
incercarea unor modele experimentale; probele si incercarile vehiculului precum si la
omologarea produsului; redactarea lucrarilor finale; realizarea de pagina WEB, CD-Rom;
pune la dispozitia partenerilor 1 si 5 rezultatele tuturor studiilor si recomandarilor.

Partener 5 — SC Astrabus SRL Arad va realiza: achizitionarea gi pregatirea echiparii a
doua caroserii de autobus in vederea transformarii acestora in troleibuze; studiul amplasarii
instalatiilor electrice si studiul repartizarii centrului de greutate; proiectul de executie a
vehiculului; echiparea vehiculului cu agregatele si instalatiile electrice necesare; probele si
Tncercarile corespunzatoare; omologarea troleibuzului; participarea la redactarea lucrarilor
finale; pagina WEB, CD-Rom.

Bugetul proiectului:
Finantare de la bugetul de stat: 1.664.826 lei.
Cofinantare: 525.417 lei.

Prezentarea diferitelor evenimente derulatein cadrul proiectului:

Prezentarea in fiecare etapa de derulare a proiectului, la un simpozion national sau cu
participare internationala rezultand mai multe lucrari stiintifice de interes national.

Intalniri cu toti partenerii lafinele fiecarel faze de executie urmata de masuri pentru realizarea
etapel urmatoare.

Data de contract ale directorului de proiect: loan BELE: Universitatea, Aurel Vlaicu” Arad, adresa
de mail: ioan_bele2002@yahoo.com
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